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Введение

Проект планировки территории для размещения объекта регионального значения автомобильной дороги межмуниципального  значения «Инская-Барышево-39км а/д «К-19р» (в гр.района)» на участке км  26+000- км 30+739» в границах муниципальных образований Репьевский  сельсовет Тогучинского района и Березовский сельсовет Новосибирского района Новосибирской области (далее – проект планировки территории) выполнен обществом с ограниченной ответственностью «Новосибирскгипродорнии» (далее – ООО «Новосибирскгипродорнии»)  на основании государственного контракта от 24.10.2017 № 1/631.

Подготовка проекта планировки осуществляется в целях обеспечения устойчивого развития территорий, выделения элементов планировочной структуры, установления границ земельных участков, предназначенных для строительства и размещения линейных объектов.

Проект выполнен в соответствии с нормативными документами: 

Земельный кодекс Российской Федерации;

Градостроительный кодекс Российской Федерации;

Закон Новосибирской области от 27.04.2010 № 481-ОЗ «О регулировании градостроительной деятельности в Новосибирской области»;
Закон Новосибирской области от 22.12.2014 № 500-ОЗ «Об областном бюджете Новосибирской области на 2015 год и плановый период 2016 и 2017 годов»;
Постановление Правительства Новосибирской области от 23.01.2015 № 22-п «Об утверждении государственной программы Новосибирской области «Развитие автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения в Новосибирской области» в 2015-2022 годах»;

Постановление Госстроя Российской Федерации от 29.10.2002 № 150
«Об утверждении Инструкции о порядке разработки, согласования, экспертизы и утверждения градостроительной документации»;

Приказ Минтранса Новосибирской области от 03.03.2015 № 26 «Об утверждении плана проектно-изыскательных работ на 2015 год», (в редакции приказа Минтранса Новосибирской области от 29.07.2015 № 103);
Федеральный закон от 08.11.2007  №  257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в РФ»;

Свод правил СП 42.13330.2011 «СНиП 2.07.01-89* Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

Проектные решения выполнены с учётом положений ранее разработанной градостроительной документации:

Схемой территориального планирования Новосибирского района, утвержденной решением Совета депутатов Новосибирского района от 17.12.2010 № 12 «О схеме территориального планирования Новосибирского района Новосибирской области»;

Схемой территориального планирования Тогучинского района, утвержденной решением Совета депутатов Новосибирского района от 20.05.2011 № 91 «О схеме территориального планирования Тогучинского района Новосибирской области»;

Генеральным планом муниципального образования Репьевский сельсовет Тогучинского района Новосибирской области, утвержденный решением Совета депутатов Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области от 30.09.2013 № 3 «Об утверждении Генерального плана, Правил застройки и землепользования Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области»;

Генеральным планом муниципального образования Березовский сельсовет Новосибирского района Новосибирской области, утвержденный решением Совета депутатов Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области от 21.12.2013 № 2 «Об утверждении проекта Генерального плана Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области»;

Правилами землепользования и застройки муниципального образования муниципального образования Березовский сельсовет Новосибирского района Новосибирской области, утвержденные Решением Совета депутатов от 28.03.2013 № 2;

Правилами землепользования и застройки муниципального образования муниципального образования Репьевский сельсовет Тогучинского района Новосибирской области, утвержденные Решением Совета депутатов от от 30.09.2013 № 3.

Проект планировки территории разрабатывается на расчетный срок до 2032 года как реализация положений генерального плана Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области и Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области. Площадь  территории проектирования составляет 256,38 га.

I. Анализ сложившегося использования территории 

Краткая характеристика климатических  условий

Рассматриваемая территория отличается суровой продолжительной зимой с сильными ветрами, метелями, устойчивым снежным покровом и довольно жарким летом. Переходные сезоны коротки, с резкими колебаниями температуры. Весна и начало лета засушливы.

Температура воздуха.
 Многолетняя средняя годовая температура воздуха составляет 0,2°С. Самый холодный месяц - январь с средней суточной температурой воздуха -18.8°С и абсолютным минимумом -50°С. Самый тёплый месяц - июль, средняя температура его со​ставляет 19,0°С, абсолютный максимум достигает 38°С Амплитуда колебания средней ме​сячной температуры воздуха составляет 37,8°С, а экстремальных её значений - 88 °С.

 Таблица № 1

Температура воздуха за многолетний период

	tо
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	год

	Ср. месячная
	-18,8
	-17,3
	-10,1
	1,5
	10,3
	16,7
	19,0
	15,8
	10,1
	1,9
	-9,2
	-16,5
	0,2

	абс. max
	3
	5
	12
	31
	35
	37
	37
	35
	33
	25
	11
	7
	37

	абс. min
	-50
	-48
	-38
	-29
	-9
	-2
	2
	-2
	-7
	-26
	-46
	-48
	-50


Таблица № 2

Даты наступления средних суточных температур воздуха выше и ниже определённых пределов и число дней с температурой, превышающей эти пределы 

	tо, С
	-15
	-10
	-5
	0
	5
	10
	15

	Даты
	2III
	20III
	3IV
	15IV
	28IV
	17V
	7VI

	
	3XII
	15XI
	3XI
	21X
	4X
	14IX
	22VIII

	Число дней
	275
	239
	213
	188
	158
	119
	75


Весна - наиболее короткий, ветреный и сухой сезон в году. Начинается с перехода средней суточной температуры воздуха через 0°С и разрушения устойчивого снежного по​крова в конце первой или начале второй декады апреля. Средняя суточная температура воз​духа в течение марта-мая возрастает от 0 до 15°С, в отдельные дни тёплой весны возможно повышение температуры воздуха до 25-30°С. На фоне общего потепления могут наблюдаться возвраты холодов с заморозками и выпадением снега.

Лето наступает во второй или третьей декаде мая и продолжается 3-3.5 месяца. Пере​ход средней суточной температуры воздуха через 15°С (первая декада июня) соответствует наиболее тёплому периоду, однако температура воздуха в летнее время неустойчива, суточ​ные амплитуды значительны, жаркие дни нередко сменяются прохладными. Продолжительность периода средней суточной температурой воздуха выше 15оС составляет 2,5 месяца. Продолжительность безморозного периода 118-120 дней.
Частые заморозки во второй декаде августа являются первым признаком осени, которая наступает с переходом средней суточной температуры воздуха через 10°С во второй декаде сентября. В отдельные годы в первой половине сентября бывает много по-летнему жарких дней с температурой 30-35°С. Во второй половине сентября на общем фоне понижения тем​пературы и ухудшения погоды имеют место возвраты тепла.

Период предзимья длится, в среднем, около месяца, от даты перехода средней суточной температуры воздуха через 0°С до наступления морозов. В редких случаях зима устанавли​вается сразу, без переходного периода. Наиболее сильные холода наступают после перехода средней суточной температуры воздуха через -5°С и образования устойчивого снежного по​крова. Зима длится 5 месяцев, с ноября по март. В конце марта устойчивые заморозки пре​кращаются, учащаются оттепели, начинается оседание и таяние снежного покрова.

Влажность воздуха.

Среднегодовая упругость водяного пара равна 6.6 мб. Наибольшая средняя упругость водяного пара 15.6 мб наблюдается в июле при максимальной температуре воздуха, а наи​меньшая -1.4 мб в январе. В зимний период, с ноября по март, изменение упругости водяно​го пара незначительно. Среднегодовая относительная влажность воздуха составляет 74%. В мае относительная влажность воздуха имеет минимальное значение.

Таблица № 3

Влажность воздуха за много летний период

	Месяц
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	год

	Абсолютная, мб
	1,4
	1,5
	2,6
	5,0
	7,3
	12,3
	15,6
	13,4
	9,2
	5,5
	3,0
	1,8
	6,6

	Относительная,%
	79
	77
	78
	70
	59
	65
	72
	75
	74
	77
	81
	81
	74


Осадки.

В рассматриваемом районе выпадает до 442 мм осадков в год. На тёплую часть года приходится до 76 % годовой суммы осадков. Минимум осадков падает на февраль, мак​симум - на июль месяц. Осадки более 10 мм выпадают в течение 8-10 дней, а осадки слоем 20 мм и более всего лишь в течение 2-3 дней в году. Среднее количество осадков по месяцам представлено в таблице № 4.
Таблица № 4

Месячное и годовое количество осадков

	Месяц
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	год

	Осадки, мм
	19
	14
	15
	24
	36
	58
	72
	66
	44
	38
	32
	24
	442


Снежный покров. 

Время выпадения первого снега близко к дате перехода средней су​точной температуры воздуха через 0°С. Снежный покров появляется в третьей декаде октяб​ря. Устойчивый снежный покров образуется в первых числах ноября, но в отдельные годы могут наблюдаться значительные отклонения от средней даты. Максимальной высоты снеж​ный покров достигает в третьей декаде февраля. Средняя из наибольших высот снежного по​крова за зиму составляет на защищенных участках 60-80 см, на открытых - 35-55 см. Макси​мальный запас воды в снеге колеблется от 170 до 200 мм. С наступлением оттепелей высота снежного покрова быстро уменьшается. Таяние снега происходит значительно быстрее, чем его накопление. Устойчивый снежный покров разрушается в течение апреля. В отдельные годы разрушение устойчивого снежного покрова может быть как в более ранние сроки, так и в более поздние.

Промерзание почвы.

 Глубина промерзания почвы находится в тесной зависимости от её механического состава, степени увлажнения, а также высоты и плотности снежного покрова. На возвышениях почва может промерзать на глубину в 2-3 раза большую, чем в заснеженных по​нижениях. Средняя из наибольших глубина промерзания почвы составляет 150-200 см. Полно​стью почва оттаивает в течение второй декады мая - первой декады июня.

Ветер.
 В течение года на рассматриваемой территории преобладают южные и юго-западные ветры. В летний период наибольшую повторяемость имеют ветры северо​-восточного направления. Наибольшие скорости ветра наблюдаются в осенние и зимние ме​сяцы, наименьшие - в июле и августе. Сильный ветер зимой  сопровождается метелями и снегопадами, летом – пыльными бурями и ливневыми дождями.
Таблица № 6

Средняя месячная и годовая скорость ветра, м/с 

	Высота флюгера
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	год

	9,8
	4,3
	4,2
	4,0
	3,9
	3,9
	3,3
	2,5
	2,7
	3,1
	4,3
	4,8
	4,3
	3,8


Таблица № 7

Среднее число дней с сильным ветром 
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII

	2,5
	1,9
	3,3
	2,4
	2,4
	1,6
	0,9
	0,3
	1,3
	2,1
	3,3
	3,3


Таблица № 8

Повторяемость направлений ветра и штилей, %
	Период
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ
	штиль

	Январь
	3
	5
	9
	16
	27
	31
	6
	3
	15

	Июль
	12
	18
	11
	10
	11
	15
	12
	11
	18

	Год
	7
	9
	8
	11
	19
	26
	13
	7
	13


Гололёдно-изморозевые образования. 

Гололёд и изморозь наблюдается с сентября по май. Гололёд наблюдается чаще осенью и весной, а изморозь преимущественно зимой. По​явление гололёда происходит чаще всего утром (6-8 ч) или вечером (18-22 ч), когда наиболее интенсивно понижается температура воздуха. Продолжительность гололёда определяется характером суточного изменения температуры воздуха и он может наблюдаться от 15 минут до 40 часов. Средний диаметр отложений гололёда на проводах колеблется в пределах 7-9 мм, изморози – 18 мм. Обычно гололёд сопровождается другими опасными явлениями по​годы: в 33% случаев образуется при дожде, в 46% - мокром снеге, в 7% - при мороси, снеге и тумане. Температура воздуха при гололёде колеблется от 0 ° до -5°С. Максимальные отло​жения на проводах наиболее часто происходит при температуре от 0 до -4° (50-70%), реже при температуре от -4 до -10° (10-30%). Образование гололёда при температуре ниже -10° бывает редко (5-6%). Ветер при гололёде чаще всего имеет юго-западное направление. В 50% случаев скорость ветра составляет 4-7 м/с. При штиле и сильном ветре гололёд наблю​дается в 10% случаев, поскольку эти явления редки. Среднее число дней с изморозью 30 дней. Продолжительность изморози 0-6 часов. Изморозь образуется с октября по май с мак​симумом в декабре-январе. Образование изморози наиболее вероятно во второй половине ночи (0-6 ч), после 8 часов возможность её возникновения незначительна. Скорость ветра при образовании изморози колеблется от 0 до 3 м/с (60-80% случаев) и от 4 до 7 м/с (17-28% слу​чаев). Ежегодно в Новосибирске отмечаются гололёдно-изморозевые явления. Максимальная величина отложений гололёда большого диаметра составила 12 мм (1956-57, 1964-65гг.), кри​сталлической изморози - 37мм (1958-59гг.), сложного отложения - 60мм (1953-54 гг.).

Рельеф и гидрография.
  В геоморфологическом отношении исследуемый участок относится к области Приобского плато, району Сокурских высот. Территория имеет холмисто-увалистый, местами холмистый, рельеф с довольно густой овражно-балочной сетью. 

           Согласно СНиП 2.05.02-85*, СТП ТУАД 32-03-2000 исследуемый участок относится к дорожно-климатической зоне III, холмистой подзоне, дорожному району 1 (III.Х.1). По характеру поверхностного стока и степени увлажнения верхней толщи грунтов территория относится к 1-му типу местности.

Почвы и растительность.

Почвенный покров в данном районе представлен почвами  серыми лесными, темно-серыми лесными, черноземами оподзоленными маломощными, почвами аллювиальными луговыми слаборазвитыми.

2.  Инженерно-геологическая характеристика участка.

Тектоника, геология и гидрология.

В геологическом строении территории принимают участие чевертичные субаэральные и субаквальные глинистые отложения, подстилаемые глинистыми образованиями неогенового возраста.

Покровные отложения краснодубровской свиты (Q III krd) с поверхности представлены Твердыми супесями и твердыми - тугопластичными суглинками.

Согласно CП 14.13330.2011 СНиП II-7-81* (Актуализированная редакция), г. Новосибирску присвоено 6 баллов по сейсмической опасности А(10%) и В(5%), 7 баллов по сейсмической опасности С(1%) в течение 50лет.

По таблице 1* грунты на площадке,  II категории по категориям А и В сейсмичность принимать 6 баллов.

Грунтовые воды в период изысканий (ноябрь 2012 г.) зафиксированы не были.

Согласно ГОСТ 25100-95 грунт незасоленный.

Согласно СНиП 2.03.11-85 грунт неагрессивен к бетону W4, неагрессивен к железобетонным конструкциям.

Грунты.

По совокупности геологических, гидрогеологических и инженерно-геологических факторов участок изысканий относится к I категории сложности инженерно-геологических условий согласно СП 11-105-97 (приложение Б).

По результатам полевых изысканий и лабораторных испытаний грунтов, согласно ГОСТ 25100-95 на площадке сооружения выделены следующие и инженерно-геологические элементы:

ИГЭ-1. Почвенно-растительный слой с корнями трав. Залегает с поверхности на всем протяжении трассы. Мощность 0,0-0,3м. 

ИГЭ-2. Супесь песчанистая твердой консистенции  и прослоями песка пылеватого. Залегает с поверхности на всем протяжении трассы исследованной автодороги до пк 40, выклиниваясь в районе скв.6. На участке трассы ПК 40 – ПК 50 подстилает грунты ИГЭ-1а. Вскрытая мощность слоя 4,8

ИГЭ-3. Суглинок тяжелый полутвердой, с прослоями твердой  консистенции. В основном подстилает грунты ИГЭ-2, залегая с ПК 40 до конца проектируемой трассы с поверхности. Мощность слоя 0,3-1,4м.

ИГЭ-3а. Суглинок тугопластичный, с прослоями полутвердого. Вскрытая мощность 1,2м, подстилает грунты ИГЭ-3, залегает с ПК 40 до конца трассы в нижней части разреза.

Нормативные значения показателей физико-механических свойств грунтов, полученные при статистической обработке частных значений показателей по ГОСТ 20522-96 приведены в таблице физико-механических свойств грунтов (Таблице 2 ). Величины статистических критериев изменчивости характеристик грунтов находятся в допустимых пределах.

Нормативные значения характеристик прочностных и деформационных свойств грунтов в природном состоянии приняты по СНиП 2.02.01-83*.

Расчетные показатели характеристик физико-механических свойств грунтов  приведены по двум предельным состояниям: по несущей способности (доверительная вероятность 0,95) и по деформациям (доверительная вероятность 0,85) и приведены в сводной таблице нормативных и расчётных показателей характеристик физико-механических свойств грунтов.
3. Положение в системе расселения 

Проектируемая  автомобильная дорога является дорогой межмуниципального значения (идентификационный номер «Н-2107»).  Автомобильная дорога связывает село Березовка Березовского сельсовета Новосибирского района с трассой К-19р  "Новосибирск - Ленинск-Кузнецкий (в границах НСО)" в границах Репьевского сельсовета Тогучинского района с дальнейшим направлением до деревни Шмаково и города Новосибирск Новосибирской области.
4. Современное состояние территории 

Объектом проектирования является территория в границах 400 метрового коридора вдоль оси проектируемой автомобильной дороги (200 м от оси проектируемой дороги в каждую сторону). 
В границах проектирования расположены следующие территории и объекты:

- сельскохозяйственные угодья;

- природные территории для сохранения ландшафта;
- река Крутиха;
- инженерные коммуникации: воздушная линия электропередач 10кВ.
5. Зоны с особыми условиями использования территории

Придорожная полоса автомобильной дороги (IV категория) составляет 50 м от полосы отвода в соответствии с Федеральным законом от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ "Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации".

Охранные зоны для линий электроснабжения установлены в соответствии с Постановлением Правительства РФ от 24.02.2009 г. № 160"О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условий использования земельных участков, расположенных в границах таких зон" и составляют для ВЛ 10 кВ – 10 м в обе стороны.
6. Объекты историко-культурного и археологического наследия

В соответствии с  заключением Управления по государственной охране объектов культурного наследия Новосибирской области на территории предназначенной для строительства  автомобильной дороги «Инская-Барышево-39км а/д «К-19р» (в гр.района)» не выявлено объектов историко-культурного и археологического наследия.
II. Положения о размещении объектов федерального, регионального или местного значения

Размещение объектов федерального значения

Схемой территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 19.03.2013 № 384-р, в границах проекта планировки территории размещение объектов федерального значения не запланировано.

Схемой территориального планирования Российской Федерации в области энергетики, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 01.08.2016 № 1634-р, в границах проекта планировки территории размещение объектов федерального значения не запланировано.

Схемой территориального планирования Российской Федерации в области здравоохранения, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 28.12.2012 № 2607-р, в границах проекта планировки территории размещение объектов федерального значения не запланировано.

Схемой территориального планирования Российской Федерации в области высшего профессионального образования, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 26.02.2013 № 247-р, в границах проекта планировки территории размещение объектов федерального значения не запланировано.

Схемой территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (в части трубопроводного транспорта), утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 06.05.2015 № 816-р, в границах проекта планировки территории размещение объектов федерального значения не запланировано.
Размещение объектов регионального значения

В схеме территориального планирования Новосибирской области, утвержденной постановлением администрации Новосибирской области от 07.09.2009 № 339-па «Об утверждении Схемы территориального планирования Новосибирской области», в границах проекта планировки территории отображен существующий объект регионального значения автомобильная дорога межмуниципального значения «Инская – Барышево – 39 км а/д «К-19р» (в гр. района)» (далее – автомобильная дорога «Инская – Барышево – 39км а/д «К 19р» (в гр. района)».

В схеме территориального планирования Новосибирской агломерации, утвержденной постановлением Правительства Новосибирской области от 28.04.2014 № 186-п «Об утверждении схемы территориального планирования Новосибирской агломерации Новосибирской области», в границах проекта планировки территории предусмотрено размещение автомобильной дороги «Инская – Барышево – 39км а/д «К-19р» (в гр. района)» и автомобильной дороги регионального значения «Новосибирск – Ленинск-Кузнецкий (в границах НСО)».
Размещение объектов местного значения 

Схемой территориального планирования Новосибирского района Новосибирской области, утвержденной решением Совета депутатов Новосибирского района Новосибирской области от 17.12.2010 № 12 «О схеме территориального планирования Новосибирского района Новосибирской области», в границах проекта планировки территории не запланировано размещение объектов местного значения муниципального района.

Схемой территориального планирования Тогучинского района, утвержденной решением Совета депутатов Новосибирского района от 20.05.2011 № 91 «О схеме территориального планирования Тогучинского района Новосибирской области», в границах проекта планировки территории не запланировано размещение объектов местного значения муниципального района.

Генеральным планом муниципального образования Репьевский сельсовет Тогучинского района Новосибирской области, утвержденным решением Совета депутатов Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области от 30.09.2013 № 3 «Об утверждении Генерального плана, Правил застройки и землепользования Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области» (далее – генеральный план Репьевского сельсовета), в границах проекта планировки территории отображен объект местного значения поселения – линия электропередач 10 кВ.

Генеральным планом муниципального образования Березовский сельсовет Новосибирского района Новосибирской области, утвержденным решением Совета депутатов Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области от 21.12.2013 № 2 «Об утверждении проекта Генерального плана Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области» (далее – генеральный план Березовского сельсовета), в границах проекта планировки территории не запланировано размещение объектов местного значения поселения.
III. Предложения по планировке территории

1. Функционально-планировочная организация территории
Площадь территории проектирования составляет 256,38 га.
В границах проекта планировки территории предусмотрено 4 зоны планируемого размещения объектов капитального строительства:

зона природных территорий для сохранения ландшафта;

зона сельскохозяйственных угодий;

зона транспортной инфраструктуры;

зона акваторий.

Зона природных территорий для сохранения ландшафта предназначена для экологически чистой окружающей среды в интересах здоровья и общего благополучия населения.

Зона природных территорий для сохранения ландшафта предназначена для следующих основных видов разрешенного использования:

лесные насаждения, сады;

лесопарки, лугопарки;

тренировочные базы, лыжные базы;

плодопитомники и питомники саженцев деревьев;

туристические базы;

площадки для занятия спортом и отдыха;

пункты проката игрового и спортивного инвентаря;

технологические проезды.
Зона сельскохозяйственных угодий включает территории, занятые сельскохозяйственными угодьями. Правилами землепользования и застройки градостроительные регламенты в границах данной зоны не устанавливаются.
Зона транспортной инфраструктуры включает территории, предназначенные для размещения сооружений и коммуникаций железнодорожного, автомобильного, морского, воздушного и трубопроводного транспорта, в том числе автомобильную дорогу «Инская – Барышево – 39 км а/д «К-19р» (в гр. района)».

Зона транспортной инфраструктуры предназначена для следующих основных видов разрешенного использования:

улицы в красных линиях;

проезжие части улиц и дорог;

мосты, путепроводы, акведуки, виадуки, трубы, подземные переходы;

водоотводные сооружения;

подпорные и защитные стенки;

подземные коммуникации и сооружения на них;

пешеходные и велосипедные дорожки;

бульвары и прочие зеленые насаждения;

железнодорожные пути общего пользования;

железнодорожные пути не общего пользования;

гаражи, площадки и сооружения для хранения общественного и индивидуального транспорта;

станции технического обслуживания автомобилей;

автозаправочные станции;

нефте- и газопроводы.

В зоне акваторий градостроительные регламенты не устанавливаются.

Таблица № 9
Баланс зон планируемого размещения объектов капитального строительства

	№ п/п
	Наименование зоны
	Площадь, га
	%

	1
	2
	3
	4

	
	Всего в границах территории проектирования
	256,38
	100,00

	1
	Зона природных территорий для сохранения ландшафта
	46,57
	18,16

	2
	Зона сельскохозяйственных угодий
	164,34
	64,10

	3
	Зона транспортной инфраструктуры
	44,12
	17,21

	4
	Зона акваторий
	1,35
	0,53


В соответствии с генеральным планом Репьевского сельсовета и генеральным планом Березовского сельсовета зоны размещения объектов капитального строительства допускают только размещение линейных объектов, параметры плотности застройки не устанавливаются.

Проходы к водным объектам и их береговым полосам в границах проекта планировки территории не предусмотрены.

Проектом планировки территории предусматривается установление красных линий, которые обозначают существующие, планируемые (изменяемые, вновь образуемые) границы территорий общего пользования и (или) границы территорий, занятых линейными объектами и (или) предназначенных для размещения линейных объектов в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации. Разбивочный план поворотных точек красных линий приведен на схеме.

Подготовка проекта планировки территории осуществляется в соответствии с системой координат, используемой для ведения ЕГРН. На основании постановления Правительства Новосибирской области от 28.12.2011 № 608-п «О введении в действие местной системы координат Новосибирской области» проект планировки территории выполнен в местной системе координат Новосибирской области.
Разбивочный чертеж красных линий приведен на схеме №1 в Томе 1, каталог координат поворотных точек красных линий приведен в Томе 1.
2.  Параметры развития систем социального, транспортного и инженерно-технического обеспечения территории
2.1 Характеристики развития систем социального обслуживания территории

Проектом планировки территории не предусматривается мероприятий по развитию системы социального обслуживания территории.
2.2 Характеристики развития систем транспортного обеспечения территории

Государственной программой Новосибирской области «Развитие автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения в Новосибирской области» в 2015-2022 годах, утвержденной постановлением Правительства Новосибирской области от 23.01.2015 № 22-п «Об утверждении государственной программы Новосибирской области «Развитие автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения в Новосибирской области» в 2015-2022 годах», в границах проекта планировки территории запланирована реконструкция автомобильной дороги ««Инская – Барышево – 39 км а/д «К-19р» (в гр. района)» в Новосибирском и Тогучинском районах Новосибирской области.

В перечне, утвержденном постановлением администрации Новосибирской области от 18.02.2010 № 65-па «Об утверждении перечня автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения, относящихся к государственной собственности Новосибирской области», автомобильная дорога «Инская – Барышево – 39 км а/д «К-19р» (в гр. района)», в отношении которой разрабатывается проект планировки территории, числится как существующая автомобильная дорога межмуниципального значения, учетный номер Н-2107; автомобильная дорога «Новосибирск – Ленинск-Кузнецкий (в границах НСО)» числится как существующая автомобильная дорога регионального значения, учетный номер К-19р.

Автомобильная дорога «Инская – Барышево – 39 км а/д «К-19р» (в гр. района)» планируется как автомобильная дорога IV категории.

Проект планировки территории выполнен на основании инженерно-геологических и геодезических изысканий (далее – топографическая съемка), выполненных обществом с ограниченной ответственностью «Новосибирскгипродорнии» в 2017 году.

Протяженность автомобильной дороги «Инская – Барышево – 39 км а/д «К 19р» (в гр. района)» в границах проекта планировки территории составила 8,76 км, автомобильной дороги регионального значения «Новосибирск – Ленинск-Кузнецкий» – 1,60 км.
2.3 Характеристики развития систем инженерно-технического обеспечения территории

В границах проекта планировки территории располагаются воздушные линии электропередач напряжением 10 кВ.

Проектом планировки территории не предусматривается строительство дополнительных объектов инженерной инфраструктуры.

Водоотвод с проезжей части автомобильной дороги осуществляется за счет рельефа местности и существующих искусственных водоотводных сооружений.
3. Предложения по установлению зон с особыми условиями использования территории

Проектом предлагается установить придорожную полосу проектируемой автомобильной дороги как для дороги IV категории 50 м от полосы отвода в соответствии с Федеральным законом от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».

III. Охрана окружающей среды.

Основные типы и характер вероятных воздействий
При выполнении работ по реконструкции автомобильной дороги «Инская – Барышево – 39 км а/д «К 19р» (в гр. района)»  возможны следующие отрицательные воздействия:

изъятие земель из хозяйственного природопользования;

разрушение естественных форм рельефа при разработке сосредоточенных  резервов для  добычи грунта;

образование очагов эрозии вследствие  концентрации водных потоков искусственными сооружениями, кюветами и резервами;

воздействие на растительность;

загрязнение грунтов и вод маслами, топливом автомобилей и дорожно-строительных машин на строительной площадке;

загрязнение территорий вблизи строительных площадок мусором и бытовыми отходами;

загрязнение воздушной среды и шумовое воздействие при работе строительных машин и механизмов

Мероприятия по защите дороги от снежных заносов

Для защиты трассы от снежных заносов необходимо применять переносные щиты, плетни, снежные стенки, снегопахание и т.д. 

Правильное размещение снегозадерживающих насаждения и своевременный уход за ними предотвратит снежные заносы дорог и обеспечит бесперебойное движение автомобильного транспорта.

Мероприятия по охране окружающей среды при строительстве автомобильной дороги.

Охрану природы следует рассматривать с точки зрения разумного и  рационального использования на основе четкого представления о происходящих в ней явлениях, нейтрализации неблагоприятных природных процессов,  возникающих при строительстве и эксплуатации транспортных сооружений, с тем, чтобы предупредить их проявление и отрицательное воздействие на жизнь человека и природную среду.

а) Воздействие при отводе земель и снятия плодородного слоя почвы.

Для оптимального использования  земель проектом,  предусматриваются  следующие мероприятия:
для отсыпки  земляного полотна предусматривается использовать грунты из разборки существующей насыпи.

Другой важной задачей в целях рационального использования земель  является сохранение плодородного слоя почвы, который представляет собой  сложную органоминеральную систему, требующую для своего существования определенных условий. Ценные плодородные качества почв сравнительно легко  и быстро уничтожаются в результате воздействия эрозии, различных механических повреждений, органических и других веществ.

Поэтому при подготовке территории под земляное полотно и уширения, плодородный почвенный слой снимается и сдвигается в валы на границе временной полосы отвода. Впоследствии он используется для рекультивации всех нарушенных в процессе строительства земель.

б) Воздействие на геологическую среду.                        

При строительстве автомобильной дороги будет проводиться определенное изменение естественной поверхности земли. Природные материалы занимают существенный объем в дорожных конструкциях и для их получения необходимо устройство сосредоточенных выработок в земной коре, которые неизбежно наносят ущерб природной среде. Возникают проблемы ликвидации данных выработок.

В связи с этим проектом предусматриваются работы по рекультивации земель.                                               

Техническая рекультивация выполняется непосредственно в процессе  земляных работ или сразу же после освобождения временно занимаемых земель организацией, выполняющей строительство автомобильной дороги. Она включает  снятие и хранение плодородного слоя почвы, уполаживание, уплотнение и  укрепление откосов, восстановление плодородного слоя почвы и мероприятия по предотвращению водной и ветровой эрозии, включающие  засев быстрорастущих трав.

Большое воздействие на геологическую среду оказывает водная эрозия  от атмосферных осадков. Эрозионный процесс включает смыв частиц грунта,  их перемещение водой и отложение в местах уменьшения скорости потока.

Для исключения воздействия водной эрозии в проекте предусматриваются следующие мероприятия:

укрепление откосов насыпей засевом трав. 

в) Воздействие на атмосферный воздух.

Загрязнение атмосферного воздуха происходит при выполнении большинства технических процессов, связанных со  строительством дороги.

Однако следует отметить, что загрязнение воздуха в процессе  строительства имеет временный характер и его суммарное воздействие оказывается незначительным.

Основную массу загрязняющих веществ, влияющих на качество воздуха,  составляют отработавшие газы разнообразных дорожно - строительных и транспортных машин.

В связи с этим основные мероприятия по уменьшению загрязнения атмосферного воздуха при выполнении технических процессов в первую очередь  должны быть направлены на уменьшение токсичности отработавших газов.

Объем отработавших газов и содержание в них вредных веществ в основном зависят от количества потребляемого топлива и технического состояния  двигателя, главным образом системы питания. Полностью исправные машины  и механизмы расходуют меньше топлива, меньше загрязняют воздух.

Поэтому при проведении технического обслуживания дорожных машин и механизмов следует особое внимание уделять контрольным и регулировочным  работам по системе питания, зажигания и газораспределительной системе  двигателя.

Почти все технологические процессы при строительстве, ремонте и реконструкции автомобильных дорог вызывают выделение пыли, загрязняющей атмосферный воздух. Образование пыли обуславливается недостаточной влажностью грунтов и других материалов, наличием в грунтах дисперсных пылеватых и глинистых  частиц, а также ветровым воздействиям.

Для исключения загрязнения воздуха пылью необходимо проводить мероприятия по пылеподавлению и снижению пылимости путем полива водой.

г) Транспортный шум                                         

Технологические процессы строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог  являются источником интенсивного шума и вибрации, которые отрицательно  воздействуют на здоровье людей. Особенно сильный внешний шум создается  при работе бульдозеров, скреперов, вибраторов, некоторых марок автогрейдеров, катков, экскаваторов, дизельных грузовиков и др.

Снижение общего шумового фона от строительной площадки следует начинать со снижения уровня звука от каждого источника.

Для звукоизоляции двигателей дорожных машин можно применять защитные  кожуха и капоты с многослойными покрытиями из резины, поролона и т.п.

Для изоляции локальных источников шума можно использовать шумозащитные экраны, завесы, палатки.

Для снижения шума двигателей нужно применять усовершенствованные  конструкции глушителей, значительно снижающих уровень звука при выпуске отработавших газов.

д) Воздействие на водную среду                               

При производстве работ по сооружению земляного полотна, устройству  дорожной одежды, загрязнение поверхностных и подземных вод происходит главным образом  вследствие выноса мелкодисперсных грунтовых частиц, смыва с поверхности территорий строительства отходов горюче - смазочных материалов, растворимых и нерастворимых дорожно - строительных материалов, лаков, растворителей, промывочных жидкостей, продуктов сгорания топлива, производственных отходов и других вредных веществ и компонентов.

Для уменьшения выноса загрязняющих веществ с территорий строительных 

площадок необходимо проведение следующих мероприятий:

организация регулярной уборки территорий строительной площадки;

заправка автомобилей, тракторов и самоходных машин топливом и маслами должна производится на стационарных или передвижных заправочных пунктах в специально отведенных местах;

заправка машин с ограниченной подвижностью должна производится автозаправщиками (применение для заправки ведер и другой открытой посуды не допускается);

локализация территорий стоянок и мест заправки дорожно - строительных машин и механизмов;

упорядочение складирования и транспортирования дорожно- строительных материалов;

повышение требований к соблюдению Правил технической эксплуатации  дорожно - строительных машин и транспортных средств.

1. Перечень и характеристика основных факторов риска возникновения чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера
В данном разделе в соответствии со статьей 23 п.6 Градостроительного кодекса РФ приведен перечень и характеристика рисков возникновения чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера на территории Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области и Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области.
Раздел инженерно-технических мероприятий по гражданской обороне и чрезвычайным ситуациям разработан в полном объёме в составе генерального плана Березовского сельсовета Новосибирского района Новосибирской области и Репьевского сельсовета Тогучинского района Новосибирской области..
В соответствии с постановлением Правительства РФ от 3 октября 1998г. №1149 «О порядке отнесения территорий к группам по гражданской обороне» и требованиями СНиП 2.01.51-90 проектируемая территория характеризуется следующими параметрами:

· Категория территории по ГО – некатегорирована по гражданской обороне;

· В соответствии со СНиП 2.01.51-90 «Инженерно-технические мероприятия гражданской обороны», проектируемая территория располагается вне зон возможных разрушений, возможного опасного химического заражения и возможного опасного радиоактивного заражения (СНиП 2.01.51-90);

· В границах рассматриваемого участка потенциально опасные объекты не расположены.
Риски возникновения чрезвычайных ситуаций техногенного характера:

Риск возникновения аварий на инженерных сетях

Наиболее вероятными местами аварий могут  быть:

· на линиях электропередач: 

- трансформаторные  подстанции;

- обрыв воздушных линий электропередач
Сильный порывистый ветер со скоростью 25 м/сек и более приводит к обрыву проводов и разрушению опор ЛЭП-10, что приводит к ограничениям в электрообеспечении  населенных пунктов.
Риск возникновения аварий на автомобильной дороге
Наиболее вероятными аварийными ситуациями на транспортных коммуникациях являются следующие ситуации:

· пролив сжиженных углеводородных газов (СУГ) в результате разгерметизации цистерны;

· пролив (утечка) из цистерны легковоспламеняющихся жидкостей (ЛВЖ) в результате разгерметизации цистерны;

· пролив АХОВ в результате разгерметизации цистерны.

При возникновении аварии, связанной с разливом СУГ возможно:

· образование зоны разлива СУГ (последующая зона пожара);

· образование зоны взрывоопасных концентраций с последующим взрывом ТВС (зона мгновенного поражения пожара – вспышки);

· образование зоны избыточного давления воздушной ударной волны;

· образование зоны теплового излучения при сгорании СУГ на площадке разлива;

· разрушение цистерны с выбросом СУГ и образованием «огненного шара»;

· образование зоны теплового излучения «огненного шара».

При возникновении аварии, связанной с разливом ЛВЖ возможно:

· образование зоны разлива ЛВЖ (последующая зона пожара);
· образование зоны взрывоопасных концентраций с последующим взрывом ТВС (зона мгновенного поражения пожара – вспышки);

· образование зоны избыточного давления воздушной ударной волны;
· образование зоны теплового излучения при горении ЛВЖ на площадке разлива.

Риск возникновения аварий на объектах ЖКХ

Проектируемая территория не попадает в зону риска возникновения аварий на объектах ЖКХ.

Риск возникновения аварий на газопроводах, нефтепроводах

Проектируемая территория не попадает в зону риска возникновения аварий на нефте- и газопроводе.

Риски возникновения чрезвычайных ситуаций природного характера:

Риск возникновения природных пожаров

Основной ущерб наносят систематически повторяющиеся лесные пожары. Пожары оказывают отрицательное воздействие на всю биологическую среду, затрудняют хозяйственную деятельность, как в период пожаров, так и в последующее время. Они являются и потенциальным источником опасности для населенных пунктов. 

Основными причинами возникновения пожаров являются: несоблюдение правил пожарной безопасности населением (69%) и проведение сельскохозяйственных палов (15%). 

В качестве противопожарных разрывов используются дороги, широкие квартальные просеки, трассы ВЛЭП. 

Пожары опасны для объектов капитального строительства местного значения, расположенных в населенных пунктах. Именно в образовательных организациях и организациях социальной защиты населения часто происходят пожары, связанные с нарушениями эксплуатации зданий и правилами противопожарной безопасности. 

При проектировании и строительстве таких объектов необходимо соблюдать требования противопожарного регламента и других нормативных документов, регулирующих эти вопросы.
Риск возникновения природно-очаговых, зоонозных инфекций и    паразитарных заболеваний

Грипп птиц - острое инфекционное заболевание, возбудитель которого вирус, группа заболеваний, обусловленных различными болезнетворными микроорганизмами – энцефалиты,  сибирская язва, бешенство, рыльнокопытная острая болезнь животных - ящур, особенно опасные вредители сельскохозяйственных культур - колорадский жук, саранчовые.
IV. Технико-экономические показатели проекта планировки территории

Таблица № 11
	№

п/п
	Наименование показателей
	Единица измерения
	Современное состояние

на 2018 год
	Расчетный срок 2032 год

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Территория в границах проекта планировки территории
	га
	256,38
	256,38

	1.1
	Зоны планируемого размещения объектов капитального строительства:
	га
	256,38
	256,38

	1.1.1
	Зона природных территорий для сохранения ландшафта
	га
	-
	46,57

	1.1.2
	Зона сельскохозяйственных угодий
	га
	-
	164,34

	1.1.3
	Зона транспортной инфраструктуры
	га
	-
	44,12

	1.1.4
	Зона акваторий
	га
	-
	1,35

	2
	Объекты транспортной инфраструктуры
	
	
	

	2.1
	Автомобильные дороги межмуниципального значения
	км
	8,76
	8,76

	2.2
	Автомобильные дороги регионального значения
	км
	1,60
	1,60

	2.3
	Техническая категория дороги
	-
	IV
	IV

	3
	Объекты социальной инфраструктуры
	шт.
	0
	0

	4
	Объекты инженерной инфраструктуры
	
	
	

	4.1
	Линии электропередач 10 кВ
	км
	0,8
	0,8
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